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Energias renovables para
la actividad aeroportuaria
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Las energias renovables han dejado de ser una alternativa y en el afio 2010
deberan suponer un 12% del consumo energético de la Unidn Europea. Un
sector clave por su elevado consumo energético es el transporte aéreo, donde
la aplicacion de estas energias es complicada al tener que garantizarse en todo
momento el suministro eléctrico para que las operaciones aéreas se desarrollen

en un entorno seguro.

a disponibilidad de energia es
Lesencial para el crecimiento
econdémico y el desarrollo social, pe-
ro su uso esta también asociado a la
contaminacion atmosférica y a otros
efectos nocivos para la salud y el
medio ambiente. Las limitaciones de
los sistemas energéticos en los proé-
ximos decenios, previsiblemente no
se deberan al agotamiento de las re-

servas de combustible fsil, sino mas
bien a las cuestiones ambientales,
sociales y geopoliticas planteadas
por las pautas de produccién y con-
sumo.

Mediante la aplicacién de politi-
cas y medidas adecuadas se puede

promover la produccién y el consu-
mo sostenible de la energia, de ma-
nera que permita compatibilizar el
desarrollo econdmico y la conserva-
cion del medio ambiente. Entre las
medidas encaminadas a fomentar la
produccién de energias de un modo
sostenible se pueden destacar, el de-
sarrollo de las fuentes de energia re-
novable y la adopcion de tecnologias
mas eficientes. En este sentido, los
paises estan introduciendo en sus
politicas instrumentos, que permiten
promover este tipo de energia, me-
diante incentivos econémicos y ayu-
das para la investigacion y desarrollo.

Los expertos coinciden en que se
esta llegando al limite de la capaci-
dad de los ecosistemas para regene-
rarse de la contaminacion producida
por el hombre; por ello el desarrollo
de las fuentes de energia renovable
no es sélo deseable, sino que es ne-
cesario. Representa, ademas de una
inversion para un mundo maés salu-
dable y limpio, una inestimable he-
rencia para las generaciones futuras.

En el marco del Protocolo de Kio-
to y en sintonia con el objetivo esta-
blecido en el Libro Blanco de la Ener-
gia de la Comisibn Europea, es
necesario potenciar las energias re-



novables de forma que en el afio
2010, el 12% del consumo total pre-
visto en la Union Europea provenga
de estas fuentes de energia. En
nuestro pais, la produccion de este ti-
po de energias permitira en los proxi-
mos ocho afios evitar las emisiones
de entre 30 y 40 millones de tonela-
das de CO, a la atmosfera, principal
responsable del cambio climético.

El cambio hacia un sistema ener-
gético donde las energias renovables
tengan un peso significativo parece
inevitable, siendo una de las mejores
alternativas posibles por su carécter
de renovables, y por tanto inagota-
bles, no contaminantes y de produc-
cion autéctona, garantizandose el
suministro sin fluctuaciones en los
costes de produccion. Por otra parte,
la importante demanda actual, esta
dando lugar a una mejora de los
equipos y a un abaratamiento en el
coste del Kwh producido.

El transporte al igual que la ener-
gia, es un factor indispensable para
la modernizacion y el desarrollo en el
nuevo contexto mundial, ya que la
competencia en los mercados inter-
nacionales depende de la capacidad
de transportar los bienes de manera
rapida y eficiente desde las instala-
ciones de produccion hasta los cen-
tros de consumo.

Sin duda, las infraestructuras y los
modos de transporte han desempe-
fiado a lo largo de la historia una fun-
cién primordial en el desarrollo social
y econémico de las civilizaciones,
contribuyendo no solo al acerca-
miento de los pueblos, sino también
al actual grado de prosperidad y cali-
dad de vida que disfruta hoy nuestra
sociedad, sin embargo, a veces, los
avances tecnoldgicos llevan apareja-
dos riesgos para el medio ambiente
en forma de emisiones que contribu-
yen al calentamiento del planeta y a
la contaminacién de su atmésfera.

AENA, consciente de la necesi-
dad de hacer compatible el desarro-
llo del transporte aéreo y la conser-
vacion del medio ambiente, definié

en 1998 una politica medioambien-
tal, implantando sistemas de ges-
tion medioambiental en todos los
centros operativos de su red, impul-
sando programas encaminados a la
reduccion de las emisiones contami-
nantes producidas por el consumo
de la energia necesaria para la ope-
racién aeroportuaria. Estos progra-
mas se basan principalmente en ac-
tuaciones en materia de eficiencia
energética y en la utilizacién progre-
siva de las energias renovables, en-
focadas a potenciar la reduccion de
las emisiones de gases de efecto in-
vernadero en el marco del Protocolo
de Kyoto, y en sintonia con las poli-
ticas de reduccién de emisiones pro-
movidas por la Oficina Espafiola de
Cambio Climético.

No cabe duda que el uso de las
energias renovables supone un cam-
bio sustancial en la manera de en-
tender la generacidon de energia en

“Laenergiaedlicaesyala
fuente de energia primaria
en el aeropuerto de Las
Palmas”

el mundo aeroportuario, donde la
fiabilidad del suministro eléctrico es
primordial para la seguridad en las
operaciones de aterrizaje y despe-
gue. En este contexto, aunque los
aeropuertos tradicionalmente han
sido instalados en lugares de baja
intensidad de viento, ya que los an-
tiguos aeroplanos tenian serios pro-
blemas al aterrizar con viento cruza-
do, aeropuertos como los de las Islas
Canarias, donde los vientos alisios
proporcionan un potencial edlico
elevado, se encuentran en un em-
plazamiento muy adecuado para el
desarrollo de instalaciones de pro-
duccién de energia edlica.

AENA, en sintonia con su politica
medioambiental, impulsé en 1999,
un programa para la promocion de
las energias renovables en los aero-
puertos que gestiona. En este senti-
do, el aeropuerto de la Isla de La Pal-
ma ha sido pionero en el mundo en

el uso de la energia edlica como
fuente de energia primaria, habien-
do superado sin dificultad las severas
restricciones que la Organizacion de
Aviacion Civil Internacional, agencia
del Sistema de Naciones Unidas, im-
pone a las instalaciones para que no
interfirieran en las operaciones de
aterrizaje y despegue. De esta for-
ma, se evita el aporte a la atmdsfera
de una importante cantidad de di6-
xido de carbono.

Otros proyectos similares se es-
tan llevando a cabo en los aeropuer-
tos de Tenerife Sur, Gran Canaria,
Fuerteventura y Lanzarote, siendo
de destacar la importancia de impul-
sar el desarrollo de las energias reno-
vables en una isla como Lanzarote
declarada en 1994 Reserva de la
Biosfera por la UNESCO.

Asimismo, se esta promoviendo
la instalacion de paneles solares tér-
micos para la produccion de energia
para calefaccion y agua caliente sa-
nitaria, como es el caso de Palma de
Mallorca en donde se ha instalado
un importante sistema de paneles
solares de més de cuatrocientos me-
tros cuadrados.

En lo que respecta a la eficiencia
y ahorro energéticos, AENA esta ela-
borando un plan a largo plazo cuyo
objetivo es lograr una uniformidad
en las tasas de consumo eléctrico
por pasajero en todos los aeropuer-
tos de la red. Este plan incidira prin-
cipalmente en hacer que los sistemas
sean mas eficientes, adecuando ade-
mas la arquitectura a las caracteristi-
cas bioclimaticas de su entorno.

As{ pues, cualquier actuacién plan-
teada desde el respeto al medio am-
biente requerira alcanzar siempre un
equilibrio entre el crecimiento de este
modo de transporte y la proteccion de
la calidad de vida en el entorno aero-
portuario, sabiendo que la conserva-
cion de los valores naturales es una
cuestidn, que nos afecta a todos y que
las acciones de hoy repercutiran de
manera decisiva sobre nuestra calidad
de vida en el futuro. |
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